Weiterer Schritt Richtung Radautobahn

NRW plant Radschnellwege, die Pendler vom Auto aufs Rad bug-
sieren sollen. Die Fahrradautobahnen versprechen Vorrang fiir
Radfahrer. Fin fiinf Kilometer langes Stiick des Radschnellwegs
im Ruhrgebiet wurde gerade eingeweiht. Er soll mit dem be-
stehenden Netz an der Zeche Zollverein in Essen (Bild) verbun-

den werden. Fiir andere Radwege laufen Machbarkeitsstudien,
unter anderem fiir einen euregionalen zwischen Aachen, Herzo-
genrath, Kerkrade und Heerlen. Das NRW-Verkehrsministerium
stellte in dieser Woche Landstrafien mit Radschnellwegen gleich:
eine wichtige Weiche fiir die Finanzierung. > SEITE 9
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NRW plant Radautobahnen fiir Pendler

Das Land stellt Geld fiir die Machbarkeitsstudien von fiinf Schnellwegen zur Verfligung. In Aachen wird das Ergebnis 2016 erwartet.

VON MADELEINE GULLERT

Aachen. Radschnellwege sollen
Pendlern in Nordrhein-Westfalen
den Weg zur Arbeit erleichtern.
Anstatt mit dem Auto im Stau zu
stehen, sollen kiinftig Tausende
mit dem Fahrrad auf den gut aus-
gebauten breiten Wegen radeln.
Testen kdnnen das jetzt schon Rad-
fahrer im Ruhrgebiet. Dort wurde
vor einigen Tagen ein fiinf Kilome-
ter langes Stiick des sogenannten
RS 1 zwischen Essen und Miilheim
erdffnet. Zurzeit laufen auflerdem
vom Land finanzierte Machbazr-
keitsstudien fiir mehrere Fahrrad-
autobahnen, auch fur einen eure-
gionalen Radschnellweg zwischen
Aachen - Herzogenrath - Kerkrade
- Heerlen. Doch bis die Projekte
fertig sind, ist es ein weiter Weg.

In dieser Woche wurde aber
schon einmal eine wichtige Vor-
aussetzung zur Umsetzung ge-
schaffen: Das Landeskabinett be-
schloss, Radschnellwege Landes-
strafien gleichzustellen. Eine ent-
sprechende Anderung des Stralen-
und Wegegesetzes wurde damit auf
den Weg gebracht. Die Strecken
werden laut NRW-Verkehrsminis-
terium wie Landesstralen vom
Land gebaut. Bei Grofistidten mit
mehr als 80000 Einwohnern miis-
sen die Stidte zwar zahlen, sollen
aber laut Ministerium mit Forder-
mitteln unterstiitzt werden.

Vorbild sind die Niederlande

Im Landeshaushalt sind von 2016
bis 2019 bis zu finf Millionen Euro
fir Planung und Bau vorgesehen.
Der Landtag muss dariiber zwar
noch entscheiden, aber Rot-Griin
will NRW zum Vorzeigeland fiir
Radfahrer machen.
»,NRW ist einmal mehr
Schrittmacher in Sachen
Radverkehr“, sagt Mi-
chael Groschek (SPD).
Man gehore damit zur
»Avantgarde der Repu-
blik*.

Vorbild sind die Nie-
derlande. Schon in den
1980er Jahren wurden
dort Radschnellwege ge-
testet, um stauanfillige Straflen-
netze zu entlasten. Heute gibt es
dort mehr als zwei Dutzend ,Snel-
fietsroutes“. Das Netz soll in den
kommenden Jahren auf 675 Kilo-
meter ausgebaut werden. In den
Niederlanden wie in NRW steht
die Idee dahinter, dass Pendler Ent-
fernungen von bis zu 15 Kilome-
tern mit dem Rad zuriicklegen.

Sinnvoll seien solche Radauto-
bahnen in Ballungsrdumen mit
hoher Einwohnerdichte, sagt Da-
niel Wegerich, Geschiftsfiihrer
des ADFC in Nordrhein-Westfalen.
Ein Grofiteil der mit dem Auto zu-
riickgelegten Strecken sei kiirzer
als funf Kilometer. ,Mit dem Rad
ist man schneller, giinstiger, ge-
sinder und umweltfreundlicher
unterwegs“, sagt Wegerich. Der
ADFC geht davon aus, dass die
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Radschnellwege zu einer ,erhebli-
chen Entlastung“ des Autover-
kehrs“ fithren. ,,Sie sind essenziell
fir eine zukunftsweisende Ver-
kehrs- und Mobilitdtsplanung.“
Was aber genau macht einen
Radschnellweg aus, und wie unter-
scheidet er sich von den vielen
Trassenradwegen, die viele in der
Freizeit nutzen? Zunichst einmal
gibt es eine strikte Trennung von
Fuf’- und Radverkehr. Gibt es eine

,NRW ist einmal mehr
Schrittmacher in Sachen

Radverkehr.”

MICHAEL GROSCHEK (SPD),
NRW-VERKEHRSMINISTER

Radbahn, muss diese mindestens
vier Meter breit sein, ein zusatzli-
cher Fufiweg muss zwei Meter breit
sein. Gibt es je einen Radweg fiir
beide Richtungen miissen die bei-
den Wege je drei Meter breit sein.
Innerorts ist eine Beleuchtung
vorgeschrieben. Auflerorts sei das
nicht zwingend, erklért Peter Lon-
don, zustindiger Referent beim
nordrhein-westfédlischen Verkehrs-
ministerium. ,,Das ware sonst sehr
kostenintensiv.“ Raststationen, an
denen Luft fiir die Fahrrdder be-
reitgestellt wird, sind ein Soll, kein
Muss. Hauptkern ist eine weitge-
hende Bevorrechtigung fiir Rad-
schnellwege. ,In jedem Fall miis-
sen Rdder mit den Autofahrern
gleichberechtigt sein“, sagt er.
Wie so ein Weg aussieht, ist be-
reits im Ruhrgebiet zu sehen. Der
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RS1 soll einmal Duisburg und
Hamm miteinander verbinden.
Das erste Teilstiick ist sechs Meter
breit und funf Kilometer lang, es
gibt kaum Kreuzungen, und der
Weg soll gut an den offentlichen
Nahverkehr angebunden werden.
Finanziert wurde diese Machbar-
keitsstudie vom Bund.

Das Land NRW fordert zurzeit
Machbarkeitsstudien fiir die fiinf
Gewinner eines Planungswettbe-
werbes aus dem Jahr 2013. Wih-
rend Miinster spatestens im Januar
erste Ergebnisse der Machbarkeits-
studien vorstellen kann, rechnet
man in Disseldorf im Marz mit der
Fertigstellung der Machbarkeits-
studie.

In Aachen wird es laut Verkehrs-
ministerium wohl Mitte 2016 wer-
den. Das hat aber auch einen
Grund: Aachen hat anders als an-
dere Stéddte sehr frith die Biirger in
den Prozess involviert. Aus diesem
Grund habe sich die Machbarkeits-
studie verzogert. Zurzeit gebe es

Sechs Meter fiir Radfahrer, ein getr

stiick des RS 1im Ruhrgebiet soll ein Radschnellweg sein.
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drei Varianten, in die 86 Biirger-
vorschldge miteinbezogen sind, er-
klart Axel Costard, Sprecher der
Stadt Aachen.

Wer soll das bezahlen?

Im Januar soll die Machbarkeits-
studie in den Gremien der beteilig-
ten Kommunen besprochen wer-
den. Neben der Stadt Aachen sind
das die Stadt Herzogenrath und die
Stadteregion Aachen. Auf nieder-
landischer Seite sind die Stdadte
Heerlen und Kerkrade beteiligt,
auflerdem Provinz und Parkstad
Limburg. Auch dort sind Machbar-
keitsstudien in Arbeit. ,Wir ver-
sprechen uns viel von dem Rad-
weg. Gerade in Zeiten, in denen
immer mehr Menschen mit Pede-
lecs fahren, ist ein Radschnellweg
attraktiv“, sagt Costard und ver-
weist auf den beliebten Vennbahn-
weg, der aber viel zu schmal ist, um
ein Radschnellweg zu sein.

Doch wie sieht der Zeitplan fiir

ennter FulRweg: So wie das erste Teil-
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die Radwege aus? 2016 sollen laut
Verkehrsministerium alle Projekte
in NRW ihre Machbarkeitsstudien
vorstellen. Dariiber wird in den je-
weiligen Réten abgestimmt. Da-
nach stellen die Kommunen beim
Land einen Forderantrag fir die
Entwurfsplanungen. Mindestens
ein Jahr wiirden diese Planungen
sicher in Anspruch nehmen,
schétzt London. Wenn sie geneh-
migt sind, kdnnen die Stidte Bau-
geld beantragen. Wenn der Land-
tag die Gleichstellung der Rad-
schnellwege mit Landstrafien ge-
nehmigt, hitte das Vorteile: ,Bei
kleineren Stadten wie denen in der
Stadteregion wiirde sogar der Lan-
desbetrieb Straflen den Bau tiber-
nehmen®, sagt London. Der ADFC
NRW glaubt, dass die Finanzierung
nur mit kreativen Ansdtzen zu 16-
sen ist.

Radschnellwege sind wegen der
Anforderungen teuer. Der RS1 im
Ruhrgebiet soll 183,7 Millionen
Euro kosten. Das ist ein Grund,
weshalb man sich noch vor einer
eventuellen Einreichung in den
Wettbewerb ans Land 2013 ent-
schieden hat, aus dem Radweg zwi-
schen Aachen und Jiilich einen
yPremiumradweg“ zu machen -
keinen Radschnellweg. Auf der
Trasse, die in Teilen fertig ist, gibt
es keine Trennung zwischen Fuf3-
gangern und Radfahrern, aufler-
dem ist der Radweg zu schmal.
,Der kostet uns aber zunachst nur
vier Millionen Euro®, sagt Ralf Os-
wald von der Stddteregion Aachen.
Trotzdem sei der Weg auch fiir
Pendler gedacht.

@ Alle Infos zum Euregio-Radweg
www.radschnellweg-euregio.de

In K6ln und Diisseldorf wollen die Stadtrate die Radwegebenutzungspflicht aufheben. In Aachen hat man damit langst angefangen.

Kéln/Diisseldorf. Radfahren ist auf
der Strafle sicherer als auf dem Rad-
weg. Das sagen Experten des Allge-
meinen Deutschen Fahrradclubs
(ADFC). Einige Stddte in Nord-
rhein-Westfalen tiberlegen des-
halb, die Radwegebenut-
zungspflicht abzuschaf-
fen. Der Rat der Stadt
Ko6ln beschloss jiingst die
Aufhebung der Pflicht.
In Disseldorf plant der
Rat dies ebenfalls.

»Ein sehr grofier Teil
der Radwege ist nicht ge-
baut worden, um Radfah-
rern eine ziigige und sichere Fahrt
zu ermoglichen, sondern um Au-
tofahrern freie Fahrt zu gewdh-
ren“, sagt Daniel Wegerich vom
ADFC NRW. Planerisch habe man
FuRgidnger und Radfahrer vernach-
lassigt. Das sei gefdhrlich. Gerade
beim Rechtsabbiegen von Autos
gebe es immer wieder schwere Un-
falle, weil Autofahrer die Radfah-

rer, die an der Kreuzung geradeaus
fahren wollen, tibersehen. Befin-
den sich beide Verkehrsteilnehmer
auf der Strafe, ist es sicherer.

,Wir befurworten deshalb die
Aufhebung der Radwegebenut-

SWir beflirworten die
Aufhebung, aber wir sind auch

fur gute Radwege."
DANIEL WEGERICH, ADFC NRW

zungspflicht, aber wir sind auch
fir gute Radwege“, betont der
ADFC-Mann. Natirlich sei es
leichter, Radfahrer auf die Strafie
zu lassen, als gute Radwege zu
bauen. Doch die seien sinnvoll.

Wenn die Stadte die Radwegebe-
nutzungspflicht aufheben, kon-
nen Radfahrer selbst entscheiden,
ob sie lieber auf der Strafde oder auf
dem Radweg fahren. Die Radwege-
benutzungspflicht und damit das
Verbot, auf der Strafle zu fahren,
besteht, wenn ein blaues Schild
dies anzeigt. Doch wie immer ist es
in Deutschland etwas kompliziert.
Denn schon 1997 und er-
neut 2009 sah eine
Anderung der
Strafienver-
kehrsord-
nung Vvor,
die Radwe-
gebenut-
zungs-
pflicht
einzu-
schrianken.

Das Schild ist oft unnétig, sagt der ADFC: Hier miissen Radfahrer I

den Radweg nutzen.
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Diese bestehende Rechtslage
misse endlich in allen Stddten
umgesetzt werden, sagt Wegerich.
Doch nur wenige Radfahrer ma-
chen von ihrem Recht, auf der
Strafle zu fahren, Gebrauch, wie
eine Studie der Bundesanstalt fiir
Straflenwesen ermittelte. Wohl,
weil sie nichts davon wissen.

Dabei entschied das Bundesver-
waltungsgericht 2010
(BVerwG 3 C 42.09) er-
neut, dass Radfahrer

nur auf dem Fahr-

radweg fahren miis-

sen, wenn aufgrund

der ,besonderen ort-
lichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine
Risiko erheblich tibersteigt*.
In den meisten Fillen gibt es laut
ADEFC keine rechtliche Grundlage
fiir ein Verbot des Radfahrens auf
der Strafle, trotzdem stehen dort
die blau-weifSen Schilder.

Das hat schon zu Klagen ge-
fihrt. Die Stadt Alsdorf unterlag
2013 vor Gericht. Sie wollte Rad-
fahrer nicht auf der Weinstrafle
fahren lassen, weil sie an einigen
Stellen dafiir zu schmal sei. Stimmt
nicht, urteilte das Verwaltungsge-
richt. Da die Strafie verkehrsarm
sei, miissten Radler nicht den Rad-
weg nutzen. Auch in Koln seien
viele Radwegenutzungspflichten
uberfliissig, hie3 es vom Rat. Rad-
fahrclubs in der Stadt wiinschen
sich freie Fahrt auf den Ringen.

In NRW haben sich nur einige
Kommunen eingehend mit der
Radwegebenutzung beschiftigt.
Eine dieser Stddte ist Aachen. ,Wir
haben das sukzessive seit 1997 ge-
prift“, sagt Axel Costard, Sprecher
der Stadt. An der Jiilicher Strafle,
einer vielbefahrenen Ausfallstraie
in Aachen, habe man friih die Rad-
wegebenutzungspflicht abge-
schafft. Der Radweg dort sei zu nah
an die Bushaltestelle gebaut.
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